Welche Zukunft
hat der Audi Quattro?

ange Zeit bestand der Ver-

dacht, der Audi Quattro wiirde
das ,technisch héchststehende
Geisterauto der Welt* werden (Be-
merkung eines Konkurrenz-Tech-
nikers, der den Vierradantrieb fir
ein StraBenauto véllig ablehnt).
Nach der verfrilhten Prasentation
auf dem Genfer Salon im Marz 1980
kam der Prestige-Audi bald wieder
aus dem Gespréch. Erste Lieferzu-
sagen auf Ende Maiwurden zuriick-
gezogen; wegen der allgemeinen

- Audi-Probleme schien der Quattro

aufs Abstellgleis zu geraten.

‘Mittlerweile herrscht Klarheit. Am

27. November 1980 holten 73 aus-
gewahlte Handler aus dem gesam-
ten Bundesgebiet je einen Wagen
in Ingolstadt ab. im Friihjahr 1981
beginnt der Export in die wichtig-
sten européischen Lénder; voraus-
sichtlich im Mai werden die ersten
US-Kaufer beliefert.

Zehn Quattro entstehen pro Tag in
einer Sonderhalle, gebaut von aus-
gesuchten Spezialisten. Audi-Vor-
standschef Dr. Wolfgang R. Habbel
teilte mit, daB zunéchst einmal 3000
Quattro geplant sind — was ohne
Unterbrechungen mindestens bis
Friihjahr 1982 dauern wiirde.

Die Lieferverzdgerung von einem
halben Jahr war ndétig, um die
Coupé-Karosserie auf den Quali-
tatsstandard der 50 000 Mark-Klas-
se zu bringen. mot absolvierte mit
einem Serien-Quattro (Nummer 78,
aus der ersten Novemberhilite
1980) eine ausgiebige Probefahrt.
Sie bestétigte, daB gegeniiber den
handgefertigten Prototypen vieles
verbessert wurde: auffallend gerin-
ge Windgeréusche der Karosserie,
tadellos eingepafBte Tiir-, Seiten-
und Dachverkleidungen, préazise
Schaltung und erstklassige Schei-
benwischer.

Die Fahrt iiber genau 402 Kilometer
ergab einen Durchschnittsver-
brauch von 14,2 Liter, Super natiir-
lich — angemessen fiir ein Viersit-
zer-Coupé mit immerhin 147 kW
(200 PS). An dem Testtag im De-
zember herrschie (bles Wetter:
strdmender Regen, starker Wind,
verschneite und vereiste Neben-
strecken im Mittelgebirge — norma-
lerweise sehr unangenehme Be-
dingungen, speziell fir ein so star-
kes Auto. Der Quattro aber konnte
die werksinterne Parole ,,Sauwet-
ter ist Quattro-Wetter eindrucks-
voll unter Beweis stellen. Die Trak-
tion gerade auf nassen StraBen ver-
bliifft immmer wieder; im Schnee
bremst eher der aufschabende
Bugspoiler als die Reifenhaftung
(selbst mit normalen VR-Reifen,
hier Goodyear NCT) das Vorwarts-
kommen. Mitzugeschalteten Sperr-
differentialen (getrenntvorn/hinten)
wurden Steigungen bewdéltigt, die

selbst fiir Heckmotor-Fahrzeuge
wie VW Kéfer oder Porsche 911
ohne Ketten uniiberwindbar sind.

Die groBe Frage zur Quattro-Zu-
kunft bleibt jedoch, ob die kantige,
fast klobige Karosserie geniigend
Kéufer anzieht, die sonst einen
Porsche, ein BMW-Coupé oder
einen Mercedes SLC wahlen wiir-
den. Die Reize des Quattro miissen
im wahrsten Sinn des Wortes er-
fahren werden; er ist ein Renom-
mierstlick hinsichtlich seiner spe-
ziellen Technik — weniger durch
seine Form oder die eher zu dunkel

'geratene Innenausstattung. Der

Quattro-Verkaufserfolg ist auf lan-
gere Sicht wohl davon abhéngig,
ob er sich einen Platz in der ,,high
society’ sichern kann. Mit 49900
Mark kostet das schnellste und
starkste Modell des VW-Konzerns
exakt soviel wie das Porsche 911
SC Coupé.
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