Die Leistungen dieser Sechs-
zylinder, beide als Einspritzer,
dirften bei 110 kW (150 PS) fir
den 2,4 Liter und 125 kW (170
PS) fur den 2,8 Liter liegen —
wie der heutige Audi 200 5T,
der seine Leistung jedoch aus
2,2 Litern Hubraum und fiinf
Zylindern mit Abgas-Turbo-
lader schoépft. Weil der Kon-
kurrenzkampf aber nicht ge-
ringer wird, kénnte der gréBte
Audi durchaus auch mit 132
oder gar 135 kW (180 oder 185
PS) aufwarten.

Auch fiir den groBen Audi 300
bleibt es beim Frontantrieb. Al-
lerdings ist beim Langseinbau
vor der Vorderachse (wie im
Audi 100/200) ein sehr langer
vorderer Uberhang erforder-
lich. Ein Reihen-Sechszylinder
im Quereinbau dagegen ist
extrem teuer, weil Schalt-
getriebe/Automatik auch ihren
Platz fordern. Und ein V6-Mo-
tor ist im VW/Audi-Baukasten-
system ausgeschlossen.

Exklusiver
Audi 300

Die Audi-Ingenieure muBten
mit einem kultivierten Front-
antriebs-Sechszylinder schon
einMeisterwerk schaffen. Tech-
nisches Renommee und eine
Sonderstellung in der Ober-
klasse wiirde der groBe Audi
300 jedoch nur mit — wahlwei-
sem — Vierradantrieb wie beim
Quattro bekommen. Diesen
Trumpf kénnen auf lange Zeit
weder die 7er-BMW noch die
Mercedes S-Klasse bieten.

Wenn es der Audi 300 schafft,
mit diesen Nobel-Karossen in
einem Atemzug genannt zu
werden, dann darf er auch
40000 Mark und mehr kosten,
Die Fahrsicherheit, die ein per-
mament eingeschalteter Vier-
radantrieb auch unter héarte-
sten Bedingungen bietet, wére
vielen Kaufern wohl auch einen
Mehrpreis von 4000 Mark wert.

Engelbert Ménner
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Das Heck wirkt durch den Spoiler extrem hoch; Leuchten fiir die getrennt
der Heckwischer und -wascher kostet 281 Mark Aufpreis  schaltbaren Sperrdifferentiale
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