Test Audi Quattro

mationssystem mit elektroni-
schen Anzeigen, Bordcompu-
ter und sprechender Check-
Kontrolle. In diesem Jahr wur-
de er zusitzlich durch ein sport-
licheres Fahrwerk mit straffer
Abstimmung und breiter Berei-

fung modifiziert.

Die erste Begegnung mit dem
aktuellen Quattro, der formal
und technisch ansonsten weit-
gehend unveréindert ins fiinfte
Produktionsjahr geht, entbehrt
nicht einer Uberraschung.
Denn hat man sich auf dem
Fahrersitz niedergelassen, fillt
der Blick nicht — wie in sportli-
chen Autos iiblich — auf ansehn-
lich gestaltete Rundinstrumen-
te. Vielmehr tut sich an deren
Stelle ein gihnendes schwarzes
Loch auf. Nach der Hochstge-
schwindigkeit forschende Kin-
der werden ihre Nasen kiinftig
also vergeblich an den Quattro-
Scheiben platt driicken: Nicht
eine einzige Ziffer ist auszuma-
chen.

Dieses Bild #ndert sich mit der
Drehung des Ziindschliissels:

zeug-Cockpit, dient zur Kon-
trolle aller Leuchtsegmente.
Und warum zeigt der Tachome-
ter dabei nicht 888 km/h an?
Weil das linke obere Segment
im ersten Zahlenfeld aus Ko-
stengriinden eingespart wurde.
399 lautet also die theoretische
Hochstgeschwindigkeit des Ta-
chometers — fiir den Quattro
vorerst genug.

Beim Fahren zeigt sich dann
rasch, dal es mit der Funktio-
nalitit der elektronischen In-
strumente nicht weit her ist.
Das nervose Auf und Ab der
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Schlagartic kommt griines
Licht ins triste Dunkel. Alle im
Display vereinigten Segmente
leuchten fiir drei Sekunden auf,
der digitale Tachometer zeigt
288, die Uhr 28:88 an, siamtli-
che Leuchtbalken der Pseudo-
Analoganzeigen  (Drehzahl-
messer, Wassertemperatur und
Ladedruck) werden aktiviert.
Diese sogenannte Checkphase,
eine Anleihe aus dem Flug-

auto
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Leuchtbalken bei den pseudo-
analogen Anzeigen und das
ruckartige Wechseln der akti-
vierten Ziffernsegmente bei
den Digitalanzeigen wirkt weit
weniger beruhigend als die

_ flieBenden Bewegungen analo-

ger Zeigerinstrumente. Er-
schwerend kommt hinzu, daf
man sich mit einem raschen
Blick nicht mehr umfassend in-
formieren kann. Dazu muB

man schon genauer hinsehen
als es erforderlich ist, um Zei-
gerstellungen auszumachen.

Bei Dunkelheit spiegelt sich
das intensiv ausgestrahlte Griin
in der Frontscheibe und blen-
det. Wird die Instrumentenbe-
leuchtung auf das Minimum re-
duziert, nimmt der Belisti-
gungsgrad nur geringfiigig ab,
aber die Beleuchtung der Hei-

zungssymbole in der Mittelkon-
sole ‘erlischt. Da hilft nur der .
Druck auf den Helligkeitsreg-
ler, wodurch alle Instrumente
mit Ausnahme des Tachome-
ters ausgeschaltet werden.

Zu dem modernen Info-System
im Quattro z&hlt auch ein mit-
tels Taste gesteuerter Bord-
computer, der Auskunft iiber
Uhr- und Fahrzeit, Durch-
schnittstempo, Reichweite der
Tankfiillung ‘sowie Durch-
schnitts- und Momentan-Ver-
brauch gibt. AuBerdem wird
der Fahrer akustisch betreut.
Schon kurz nach dem Anlassen
des Motors ertont der Gong,
und eine penetrante Frauen-
stimme fordert auf: ,Bitte
Sicherheitsgurt anlegen®.
Ublicherweise wird auf Stérun-
gen nur einmal verbal hinge-
wiesen. Aber auf die sensible
Elektronik ist nicht immer Ver-
laB. Als das Scheibenwasch-
wasser beim Testwagen einmal
zu Neige gegangen war, ertonte
in drei- bis vierminiitigem Ab-
stand fortwihrend die Ansage
~Bitte Waschwasser nachfiil-
len“. Nicht selten kommt die
Aufforderung ,,Bitte Licht aus-
schalten“ auch noch nach dem
Aussteigen und Loschen der
Leuchten.

Mit Ausnahme kleiner Ande-
rungen wie Drehschalter fiirs
Hauptlicht, neue Knépfe und
Symbolik fiir Heizung und Liif-
tung und dem modifizierten
Armaturenbrett blieb der
Quattro-Innenraum ansonsten
weitgehend unveréndert. Das
gilt auch fiir die Antriebsein-
heit: Der kultivierte und dreh-
freudige 2,2 Liter-Fiinfzylinder
mit Turbolader und Ladeluft-
kiihlung geht ab etwa 3000 Tou-
ren so beherzt zur Sache, da3
mangelndes Temperament
wahrlich kein Thema ist. Der -
Quattro hat davon genug zu
bieten, um auch als potenter
Sportwagen durchgehen zu
konnen.  Lediglich wenn
Durchzugskraft bei sehr niedri-
gen Drehzahlen gefragt ist, ha-
pert es ein wenig wegen des
dann noch geringen Lade-
drucks. Etwas kaschiert wurde
dieses  konzeptionsbedingte
Handicap beim neuen Modell
durch die Reduzierung der
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