fang bekannt. Jedoch lassen einzelne
Werte erkennen, dafl die Aerodyna-

Vierrad-Historie

mik des Coupés wohl bes-
ser ist als die der Limousine. D\e
Hochstgeschwindigkeit ' des  75-f
Coupés  soll km/h belragen
(Limousine: 160 km/h), bei 80 PS wer-
den 175 km/h erreicht und bei 115 PS
runde 190 km/h

Das  Fahrwerk entspricht _ weit-
gehend dem der Limousine. Zumin-
dest beim 75-PS-Coupé. Die Funfzylin-
der-Modelle werden mit Sicherheit
eine andere Feder-Dampfer-Abst
mung erhalten. Als_Standard-Berei-
fung ist die Dimension 165 EH Tl
&:Z0ll-Suahifsigen i, Gesprich. Die
T15-PS-Variants benotiot HA-Heilen.
vermutich der Dimansion 178/70x 13.
Serienmaig sind ferner Stabilisatoren
vorn und hinten, Lenkungsdampfer
sowle eine hydraulische Motorstiitze
far den Fiinfzylinder.

Nach dom_ derzelligen Meinungs-
bildungsstand wird das Coupé, desser
Auslieferung wohl erst im Herbst b
ginnt, recht gut ausgestattet werden.

e Basis-Ausstatiung soll etwa dem
GL-Paket in der Limousine entspre-
chen, Als Stelgerung gibt's dann noch
ein GT-Paket, Loblich: Verbundglas,
von innen verstellbarer AuBenspiegel.
abschlieBbarer Tankverschiuf, Dreh-
zahlmesser, Intervall-Wisch-Stufe und
verstellbare Kopfstitzen sind  auf
jeden Fall Basls-Ausstattung,

diese Ausstattung noch nicht
geniigt oder wer noch Geld Gbrig hat,
der kann viel Zubehr kaufen: Heiz-
barer Fahrersitz,

er Gedanke, die Motorkraft
nicht nur Uber zwel, sondern
Uber alle vier Réder auf den Boden
2y bringen, st fast 50 alt wic das

Vertreter wie beispielsweise der
legandre Jeep spiten harte Kan-
kurrenz durch General Motors

Ford und japanischa Alladler, s

Automebi

il en geseliten
spyker prasennsm !chun 1904 sich im Laufe nerZen diverse Bil-
it Allrad- u. VW llitis und

anmeb Ui o At ance WAL
ter Christie brachte 1905 einen
Rennwagen an den Start, der Vor-
der- und Hinterradantrieb besas.
Stérker als auf der Strabe setzten
sich Allradwagen jedoch auf
einem Gebiet durch, fdr das sie
seit jeher pradestiniert waren,

el el ]
Krénung bundesdeutscher Allrad-
Produktion dar.

Obwohl der Komplex Allradan-
triep {0r Stragenmobile urter be-
gabten Inge er zu
don iechnissien Listiitasthamen
zahit, vermochten sich soicherfei

ersten  Allrad-
Vohikel  ent-

Verbrennungs-

nen nicht recht
durchzusetzen
Auch nicht im

1935 elnen vier-

Austro-Daimler Rennsport. So
in  Osterreich. prasentierte
Besonderhelt. m Alfa  Romeo

motoren ftrie-
ben Dynamos,
die Strom fur

die
toren in allen vier Radnaben

Der zu Beginn der vierziger
Jahre aus dem amerlkanischen

mangels geeig-
neter Reifen nicht zum Zuge kam.
Auch ein Allrad-Bugatti jener Zeit
taugte nur fir kurze Bergrenn-
distanzen, Mehr Aussicht  au

Jeep darf hingegen als Urtyp aller
4 4-

rach der von
Porsche 1948 Konatrulerte Cisita:

a
gelten. Er istschlechthin zum Gat-
tungsbegriff fUr gelandegangiae

elekirische  Fensterheber, Servolen-
kung und erstmals bei Audi auch ein
hohenverstellbares Lenkrad sollen im
Aufpreis-Katalog angeboten werden
Wer noch mehr Geld anlegen will
{und kann) und wer vor allem nicht
erst im Herbst, sondern schon im
Frihjahr mit einem Audi Coupé kut-
schieren will, der solite zum Audi
Quattro greifen — neben dem Audi 200
Symbel fir des Audi-eigene Haus-
motto . Vorsprung durch Technik®
Und Technik gibt es in_dlesem
Quattro zuhauf: Vom Finf-Zylinder-
Turbomotor mit 200 PS bis zum Allrad-
Antrieb, von der auffallenden Karosse-
rie-Formung bis zur Einzelradaufhan-
gung aller vier Rader.
exklusivste Baugruppe des
Quattro (= italienisch vier) st der Vier-
rad-Antrieb, Bisher wurde er fast aus-
Sevitemiich in Gelandefahrzeugen ver-
um deren Traition auf
schitipfrigem Untergrund zu vert
Sern. Augl mbchte den Allrad-Antrieh
jedoch vor allem als hochwertige An-
triebstechnik verstanden wissen, die
die Fahrstabilitat und das Kurvenver-
alten in allen Geschwindigkeitsbe-
reichen verbessert, Vor allem das von
einachsgetriebenen Fahrzeugen be-
kannte Ubersteuern oder Untersteuern
soll heim Quattro fast vallig entfallen

Was heute vor allem aus Japan
an 4xd-Vehikeln kommt, kann
seine Verwandischaft mit dem
amerikanischen Jeep kaum leug-
nen. in GroBbritanien lauft dage-
gen das Gegenstick zum US-Ge-
Tandewagen von den Bandern: der
Landrover.

Eine neue Welle der Popularitat
schwemmte den Aliradantrieb in
den sechziger Jahren vor allem in
den USA wiadsr nsch oben, Dnr
Gelandewagen wurde
Gorat acharlisirs . Biabiert]

Allrad-Lotus:

mit Vi2-Motor.
Docl) e TRllenisched) NdRrats
gebern ging das Geld aus, Lotus
tauchte 1977 mit einem aliradge-
triebenen Formel-1-Renner auf,
um das komplizierte Wunderwerk
bald darauf Ins Museum zu
verbannen.

Im StraBenbild erregte Ende der
funfziger Jahre ein vierradgetrie-
bener Citrogn 2 CV Aufsshen. Und
die englische Firma Jensen pro-
duzierte bis In die siebziger Jahre
hingin ihren FF Il ein Hochlei-
stungscoupé mit Vierradantrieb,

noch
geschétzt ist.

Es bileb beim Versuch




