40 Jahre deutsche Auto-Geschichte im
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31. Folge:1980 Audl quattro




1 980 Ein neues Jahrzehnt beginnt.

Die Erde wird zerstort von Menschen, die
Kokain zerstort. Ein dreiriadriges Rake-
tenauto ist mit 1190 km/h schneller als

der Schall. Das Ischtar und das Aphrodi-
te-Land der Venus sind erforscht. Sechs-
lingsgeburten nach Hormonbehandlungen
moglich - Technik fiir das nachste Jahr-
tausend.

Nur auf Deutschlands Strassen ist 1980
zunichst noch alles so wie es immer war.
Porsche baut die schnellsten, Mercedes die
Edelsten, BMW die Sportlichsten und der Rest
die Erschwinglichsten.

Die Japaner haben zehn Prozent Marktanteil.
Und alle haben sie den Antrieb hinten oder
vorn. Bis ein superehrgeiziger junger Mann
namens Ferdinand Piech das ,,oder“ streicht:
vorne und hinten. Permanent angetrieben.
Moderner Vierkampf. Quattro.

Und dann ist plétzlich alles anders: Porsche
muss rechts riuber, Audi kommt

von hinten, seigt in die Bundesliga auf, wird
viermal Rallye-Weltmeister und zur

Marke, auf die man schaut und deren Technik

man schnell kopiert. So rasant dnderen sich die

Zeiten in den 80ern. Kein Stein bleibt mehr auf
dem anderen.

Die Welt wird im allradrigen Computer-

Rausch noch einmal neu erfunden. Und
Ferdinand Piech (36) 1972 von Porsche zu

Audi gewechslet, Multimillionar, Mitinha-

ber von Porsche, denn seine Mutter ist

eine geborene Porsche, hat fortan seinen
festen Platz unter den mutigen, dynami-

schen und durchsetzungsfahigen Automo-
bil-Managern.

Wer namlich konnte erwarten, dass eine blau-
augige Durchschnittsmutter mit Volksschulab-
Schluss ein véllig unorthodoxes Kind mit feuri-
gem Antrieb und mediterranem Temperament
zur Welt bringt? Wer traute ausgerechnet dem
betuchten Volkswagenwerk den Mut zu, seine
Audi Tochter das Alilrad der Geschichte beschl-
eunigen zu lassen?

Der Autokosmos hat 1980 also einen leuchten-
den Stern mehr, doch ansonsten verdunkelt
sich das Firmament: Der Frieden hat dabei
wieder keine Chance. John Lennon, das Genie>
der Beatles, liegt tot auf dem Pflaster, von
einem irren Attentater niedergestreckt. Und
eben noch hat er die Welt ermahnt: Give peace
a chance!

Technische Daten
Audi quattro, Hochlet
leistungscoupe mit per-
manentem Vierradan-

trieb, vorgestellt auf dem
Genfer Automo-

bilsalon 1980. Technik:
Fiinfzylinder Reihenmotor
mit Abgas-Turbolader und
Ladeluftkiihlung, vorn in
Fahrtrichtung um 20 Grad
geneigt eingebaut. Hub-
raum 2144 ccm?, 147 kW/
200 PS. Fiinfganggetricbe,
zentrales und hinteres Dif
ferential manuell sperrbar.
Hochstgeschwindigkeit 220
km/h. Grundpreis 1980:
49940 DM. Liebha-
berpreis 1991 fiir erstklas-
sig erhaltene Ur-quattros:
ca. 50000 DM. (Quelle:
Classicdata, Castro Prau-
xel). Der Eigentiimer:
Hubert Lindhofer, Finken-
weg 6 2107 Rosengarten/
Klecken.

Auf Schotter-
pisten ist er zu
Hause, Nasse
und Schnee sind
sein Metier.
Sein grosstes
Problem: der
flache Spoiler.
Reihenweise
rissen ihn die
ersten Quattro-
kunden ab, er
wurde zum
meistgeorderten
Ersatzteil. Unter
der Haube: der
bekannte Fiinf-
zylinder mit KKK-
Turbolader.

Markant: sportliche
Sitze und Wagenfront.
Damaliger Audi-Mode-
missgriff: die funze-
ligen - weil viel zu klei-
nen - Rechteckschein-
werfer. Bei Dunkelheit
ein grosses Risiko: Man
sieht schlecht und

wird schlecht gesehen.



Doch die Botschaft erreicht nicht einmal das Miinch-

ner Oktoberfest, wo rechtsradikale Terroristen eine
Bombe ziinden, die 13 Menschen totet. Die Sonne tragt
Trauer. lhre Schwarze reicht viel weiter als die

160 Kilometer, die der Vulkanausbruch des St. Helens
in den USA abdunkelt.

Dunkel wird es auch um Jimmy Carter, dessen Ver-
Such, die in Geiselhaft gehalten Botschaftsange-
horigen von Teheran militarisch zu befreien, klaglich
scheitert. Noch in diesem Jahr unterliegt er im Kampf
um die amerikanische Prasidentschaft dem alten Film-
haudegen Ronald Reagen, der uns Deutschen erneut vor
Augen fiihrt, dass im Land der unbegrenzten Mog-
lichkeiten wirklich nichts unméglich ist. Woody Allen
freilich wiére vielen als Prasident noch lieber.

Fiir Stadtneurotiker jedoch ist der quattro in seinem
Rallyegewand nicht gemacht. Der will raus. In die
spitzen Kurven der Rallye Monte Carlo, auf die Schott-
erpiste von San Remo, hin zum Eis der Schwedenrallye.
Seine Kraft will er beweisen am unbezwingbaren Hiigel,
den nur er erklimmen kann, seine Spurgenauigkeit be-
weisen im Wasserloch der Elfenbein-Rallye. Nichts ist
unmoglich. Nicht einmal die einfache Geradeausfahrt auf
der trockenen Autobahn bei hellichtem Tag. So wie Ri-
chard Gere der Mann fiir gewisse Stunden ist, wird der
quattro zum Auto fiir alle Falle. Es sei denn, dein rechter
Arm ist zu kurz. Dann namlich hast du Schwierigkeiten
das Dampfrad im Handschuhfach iiber dem Beifahrersitz
zu erreichen. Ein Dampfrad? So werden in Rallyekreisen
jene Regler genannt, die den Druck des Turboladers von
1,2 auf 2,2 bar steigern. Die Normalversion des Ur-
quattro hatte, wie jedes andere Auto auch, fiinf Gange
und sonst nichts. Weil wir aber schon einmal das Gliick
haben, eine Rallye-Ausgabe des quattro zu erwischen,
machen wir uns die Freude.

Mit dem Rad werden kurzfristig aus 200 PS 220, aus 200
Stundenkilometern Hochstgeschwindigkeit 220 und aus
den Audis Carreras mit einer Beschleunigung von sieben
Sekunden bis Tempo 100. Mit dem Dampfrad wird aus
dem Vierrad ein Fiinfrad, aus dem quattro ein Quinto.
Doch ich will nicht schreiben, als héatte ich ein Rad ab.
Drehen wir also nicht langer daran. Kloppen wir zur Ab-
wechslung Griffe wie beim Bund, dessen Gelandefahr-
zeug llitis Ubrigens der geistige Ahn des quattro ist. Die
Griffe liegen unter der Handbremse und sind Schliissel
fiir die neue bunte Welt des Allradantriebs in Serienfahr-
zeugen. Der rechte ist fiir die mittlere Differentialsperre
und bei Glatte und Nasse zu ziehen - das Auto bleibt in
der Spur. Der linke wird gezogen, wenn alles zu spiat ist
und du im Matsch steckengeblieben bist oder in einer
Schneewehe. Beide Hebel sind zu ziehen, wenn alle vier
Rader mit gleicher Geschwindigkeit drehen sollen: die
perfekte Anwendung des Allrads. Dann zu gebrauchen
wenn du Paris-Dakar oder die Rallye Monte Carlo gewin-
nen willst, also in sandigen, eisigen oder schneebedeck-
ten Kurven noch 20 Stundenkilometer schneller fahren
willst als der Konkurrent mit dem Heck-oder Frontan-
trieb. Ich aber will gar nichts gewinnen, ziehe auch an
gar keinem Hebel und bekomme dennoch Allradantrieb,
denn der ist permanent wie das Loch in der Kasse.
50000 DM kostet der quattro.

Und was bekommt man ausser Technik, die den Motor-
raum fiillt wie Sardinen die Konserve, dafiir geboten?
Ein ausserlich erschreckend brutal aussehendes Auto im
eckigen Gewand. Hinten ist es wie abgesagt mit droh-
end herausragendem Doppelrohrauspuff. Ausgewolbte
Radausschnitte, winzige, viereckige Doppelscheinwer-
fer, Spoiler vorn, Spoiler hinten. Ein Bulle, dem nur die
Horner fehlen.

Noch etwas fehlt, aber di Manko verrat Kl Nur
auf dem Ansaugkriimmer im Motorraum namlich steht
das Wort ,turbo“ zu lesen. Lassig verzichtet Audi auf die
Plakatierung des Leistungsverbessereres nach aussen
hin. Quattro soll geniigen. Quattro sagt genug. Quattro
ist wie Maggi. Jeder weiss was gemeint ist. Ich natiirlich
auch. Gemeint ist ein Auto fiir Mitdenker, in dem man
lenken, bremsen, kuppeln, schalten und Gas geben
muss, gleichzeitig aber am Rad drehen, einen linken oder
rechten Hebel ziehen kann oder beide gleichzeitig,

Gemeint ist ein Auto fiir Mitdenker, in dem man lenken, bremsen,
kuppeln, schalten und Gas geben muss, gleichzeitig aber am Rad drehen,
einen linken oder rechten Hebel ziehen kann oder beide gleichzeitig,

Um sich in Situationen zu bewahren, in die ich erst gar nicht kommen
will. Ich heisse ja nicht Walter Rohrl. Ich bin auch nicht Michele Mouton.
Zumal es den gewissen kleine Unterschied gibt, der so definiert wird:
der quattro trennt die Manner von den Buben, aber nicht die Manner von
den Frauen.

Eindrucksvoll: Wenn alle vier Rader durchdrehen, dann staubt ’s gewaltig
in der Heide, dann ist sozusagen der Walter Rohrl los.

Die markanteste Ansicht des quattro - so jedenfalls bekamen ihn die
meisten Autofahrer zu sehen. Doch der Allradantrieb verfiihrte leicht
zum schnellen Fahren auf glattem Untergrund - mit haufig bosen Folgen.

Markante Ansicht: das Design von C-
Strebe und Heckfliigel ist unverkennbar
quattro.

Pausbackig: Kotfliigel sind vorn
und hinten leicht ausgestellt,
damit auch breite Rallyewalzen
noch drunter passen.

Typisch Audi: Griffiges Sportlenkrad, die klar gekennzeichneten
Instrumente liegen genau im Blickfeld des Fahrers.

Zusammengestellt aus Originalbericht: Jorg Wigand Auto Bild 1991



